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LES RESEAUX URBAINS, UN CONCEPT
EN VOIE DE REVISION

UNE APPROCHE DE LEUR THEORIE ET DE LEUR
PRATIQUE EN ESPAGNE

Manuel VALENZUELA RUBIO (Université Autonome de Madrid)!

Il n'est pas nécessaire de refaire dans
ce texte l'histoire des origines et de la
diffusion, dans le champs de la géogra-
phie, de I'économie rurale et urbaine ou
de la planification territoriale, des
concepts de réseau, de systeme, de hié-
rarchie ou d'armature urbaine. Sur ces
derniers il existe déja une copieuse bi-
bliographie et une pratique de leur appli-
cation a I'aménagement du territoire et au
développement régional. Des travaux
déja classiques de F. Perroux ou J. Bou-
deville a la politique espagnole des poles
de développement, le recours au systeme
des centres urbains, comme armature
diffusant sur tout le tetritoire les investis-
sements et les innovations, a été large-
ment utilisé. Il est possible qu'on ait trop
attendu des potentialités des villes
comme moteurs de développement. Mais
ce qui est évident, comme l'a signalé
l'animatrice de cette table ronde, le pro-
fesseur Th. Saint-Julien, c'est que le
concept de réseau urbain, qui dépasse
lidée de ville comprise comme phéno-
mene ponctuel, et qui projette sa pré-
sence et son influence sur les différents
ensembles territoriaux (des plus petits
aux plus grands) a influé largement sur la

1. Renaud CARLIER, étudiant en espagnol et
Roland COURTOT, professeur de géographie,
tous deux a ’'Université de Provence, ont assuré la
traduction du texte de Manuel VALENZUELA
RUBIO.
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modernisation du discours spatial et sur
la direction de l'action territoriale des
différentes organisations (des entreprises
jusqu'aux Etats).

Les réseaux urbains : vers une re-
formulation.

Depuis des années, les formulations
classiques des réseaux urbains, telles
qu'elles furent posées dans les premieres
décennies du XXe siécle par des auteurs
comme Christaller, Losch ou d'autres,
ont été remises en question. Ces derniers
attribuaient dans ces réseaux un role
important aux critéres de taille, de fonc-
tion et de distance des poles urbains
établis, sur le territoire, en réseaux hiérar-
chiquement constitués. Les réseaux ut-
bains, et la théorie des lieux centraux qui
les décrit, tendent a étre statiques dans
leurs formulations originelles : les éche-
lons hiérarchiques sur lesquels chaque
réseau s'organise présentent, sauf impré-
vu, une inertie quant a leur permanence,
quelle que soit I'échelle géographique
considérée, et en supposant que tous
s'organisent sur la base de la hiérarchisa-
tion.
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Or cette formulation rigoureuse quoi-
qu'ingénue des hiérarchies urbaines py-
ramidales a plusieurs niveaux, enfermées
dans leur réle de fournisseuts de setrvices
a leurs aires d'influences respectives, est
soumise a une révision accélérée. Comme
I'a signalé P. Veltz (1996, 61), les rela-
tions interurbaines horizontales ten-
draient a prédominer sur les relations
verticales, en méme temps que le modele
relationnel entre les villes, toujours en
réseau, ne serait plus nécessairement ni
exclusivement pyramidal ou arborescent.
L'essentiel du changement que nous
formulons repose sur le fait que les villes
font partie d'une modalité de systéme ou
les fonctionnalités sont beaucoup plus
variables et influencables (et peuvent
méme étre créées ex-nihilo), ce qui im-
plique l'évolution des systemes urbains
dont elles font partie et de ceux-ci avec
les territoires qu'ils desservent.

D'ou la nécessité de prendre en
compte, dans I'analyse de ces systemes,
les formes d'adaptation aux changements
qui apparaissent dans les sociétés humai-
nes et les processus d'auto-organisation
historique qui s'y produisent (Pumain,
2000, 29). Dans cette perspective, ce qui
est mis en valeur, ce sont les change-
ments constants dans les relations entre
les villes : leur compréhension permettra
d'identifier les facteurs structurants des
réseaux, la position de chaque ville dans
leur structure, et leurs relations avec le
territoite. Les interrelations urbaines, les
flux producteurs de connexité (Satels,
1999), tout comme leur efficacité en
termes de temps et d'intensité sont l'objet
d'une littérature abondante. Cela veut
dire qu'il ne faut plus seulement considé-
rer les flux traditionnels (intensité des
trafics routiers, flux téléphoniques ou
postaux, diffusion radiophonique ou flux
aériens, entre autres) pour comprendre
l'existence et le fonctionnement d'un
réseau urbain ; mais il faudra prendre en

compte inévitablement les flux télémati-
ques résultant de la diffusion des tech-
nologies de l'information et de la com-
munication (TIC). En somme, n'importe
quelle activité génératrice de flux depuis
et vers les villes doit étre prise en
compte, dans cette perspective évolutive,
a la fois comme indicateur de la capacité
d'attraction et comme critére de détec-
tion de la position de chaque ville dans le
réseau. Ainsi des rubriques aussi diverses
que les activités de foires et de congtes
(Rublacaba et Cuadrado-Roura, 1995) et
en général les activités englobées dans le
vaste concept de tertiaire de la produc-
tion (finances, marketing, services, etc..)
avec leur capacité a attirer le trafic inter-
national le corroborent. Tout cela, dune
facon ou d'une autre, explique l'attraction
différentielle d'une ville, que N. Cattan
(1995, 309) a évalué par la qualité et la
quantité de ses fonctions, son apparte-
nance a différents types de systémes et la
mesure de son ubiquité par l'importance
du trafic qui y conflue.

La mondialisation, contexte obligé
des réseaux urbains a la veille du
XXIeme sjgcle

Une profonde transformation dans la
nature et le fonctionnement des réseaux
urbains est en train de se produire a
I'échelle planétaire, par l'effet combiné
des processus de mondialisation et de
I'amélioration qu'apportent a la con-
nexion entre villes les TIC. Les argu-
ments qui garantissent les relations entre
mondialisation économique et dévelop-
pement urbain sont trop connus, bien
que leur propre complexité exige des
analyses empiriques de plus en plus so-
phistiquées : par exemple les flux de
personnel hautement qualifié appartenant
au tertiaire supérieur dans le secteur de
services a la production, flux qui contri-
buent de maniére décisive a renforcer la

28
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suprématie des villes mondiales (Bea-
verstock et al., 2000, 52-55). La clé de la
validité de ce critére, comme des autres,
est de savoir dans quelle mesure on éva-
lue la connexion et la concurrence entre
les villes, ce qui démontre a quel point
c'est dans la position de chaque ville,
pour le contréle sur l'espace des flux,
qu'il faut aller chercher le nouveau mo-
deéle de relation entre les villes ; a notre
avis, cette problématique n'est pas appli-
cable seulement aux villes qui aspirent au
rang de villes mondiales, mais a tous les
rangs de la hiérarchie urbaine.

De plus, si on accepte cette démarche,
il faudrait aussi remettre en question le
concept de hiérarchie urbaine lui-méme,
et par conséquent, l'existence de systemes
urbains dignes de ce nom par leur orga-
nisation et leur permanence de fonction-
nement dans le temps. P. Veltz, parmi
d'autres, pour qui les hiérarchies urbaines
(ou ce qu'il en reste) semblent de moins
en moins graduelles et continues, va dans
ce sens.

Rien de nouveau a invoquer l'in-
fluence décisive des villes mondiales dans
le développement des technologies télé-
matiques, mais aussi dans la configura-
tion des nouveaux flux que ces derniéres
canalisent. Pour cela, elles bénéficient
d'une position privilégiée pour accéder
aux changements technologiques, elles
disposent de tous les services spécialisés
et des capitaux pour que les nouveaux
investissements technologiques les irri-
guent sans difficulté. On peut patler,
comme Graham (1999, 935) de I'émer-
gence d'une géographie inégale de la
concurrence dans le réseau, dont les villes
mondiales seraient les poles principaux,
mais pas seulement elles. D'une maniere
ou d'une autre, et a des rythmes diffé-
rents, les villes, indépendamment de leur
rang économique et de leur taille, assu-
ment une nouvelle position d'interface
entte le géo-espace (espace euclidien

objet de la géographie traditionnelle et les
réseaux qui s'y déploient) et le cyberes-
pace (espace des flux) dont elles feront
partie dans la mesure ou elles seront
connectées aux réseaux télématiques.
Nous voudtions souligner ici la nais-
sance, a coté de la ville physique héritée,
faite de construits, d'habitants, de fonc-
tions, etc., de cette nouvelle ville topolo-
gique, appelée a juste titre « télépolis »
pat J. Echeverria (1999, 95-96) ; sa diffé-
rence essentielle d'avec la ville conven-
tionnelle est que sa structure n'est pas
tertitoriale, mais réticulaite, et qu'elle
n'est pas fondée sur le sol, mais sur la
technologie. Nous serions donc devant
une ville topologique déterritorialisée,
dans laquelle n'importe quel acteur (indi-
viduel ou collectif) devra agir a travers un
maillage télématique et non physique-
ment a travers le territoire.

Cette nouvelle version de la centralité
utbaine dans I'espace des flux rend pos-
sible le fait que les pratiques sociales, les
activités économiques et en somme les
fonctions utbaines traditionnelles ope-
rent en marge et au-dela de la contiguité
territoriale. En une premicre approxima-
tion, cette affirmation entrainerait un
risque pour les villes : celui d’étre élimi-
nées comme espace significatif dans
Pespace des flux, leur role relationnel
étant remplacé par celui des aéroports,
des sieges d’entreprises multinationales
ou des marchés financiets, quelle que soit
leur localisation. En conclusion, en ap-
pliquant de telles formulations, les ré-
seaux télématiques donneront lieu a des
structures déterritorialisées au-dela des
frontiéres et a la fin du systeme des villes
tel que nous lavons considéré jusqu’a
aujourd’hui ; les structures topologiques
finiraient par remplacer les structures
géographiques. Si de telles hypotheses
arrivaient a se réaliser, il faudrait se de-
mander ce quil resterait des anciens ré-
seaux utbains tels qu’on les concevait au

29
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milieu du XXéme siecle, et si les politiques
de développement régional poutraient
dans lavenir s’appuyer sur le systéme
urbain du tetritoire sur lequel on prétend
agir. Il semble évident, a la lumiere des
réflexions antérieures, que le modele de
systeme urbain décrit par la théorie des
Lieux Centraux de Christaller nécessite
une importante révision. Les hiérarchies
urbaines s’effacent en faveur des villes
mondiales, authentiques organisatrices de
relations plus denses et de flux plus puis-
sants, au détriment des villes et métro-
poles de niveau intermédiaire; comme I’a
signalé P.Veltz, nous allons vers une
économie et une structure tetrritoriale
« en archipel ».

De tout ce qui a été exposé jusque ici,
ressort en toute logique la crise inévitable
de la notion d’aire d’influence et de I'idée
sous-jacente d’interdépendance utbano-
régionale, remettant en question lattri-
bution territoriale des décisions écono-
miques et menagant méme les versions
les plus sacralisées du pouvoir sur le
territoire, comme l’est la souveraineté ;
un exemple peut étre fourni par le main-
tien, plus que problématique, du principe
de souveraineté sur les infrastructures de
télécommunications ; pat contte, ce sont
elles qui nous permettront, en sautant
par-dessus Pespace proche, de connecter,
sans intermédiaire, le local et le mondial.
Il n’en est pas moins certain, bien que
cela puisse paraitre paradoxal, que ce
sont les décisions des agents déterminés
(investisseurs, —promoteurs, entrepre-
neurs, etc.), qui, au moyen de décisions
volontaristes et a travers des plans opé-
rationnels de caractere stratégique, créent
les conditions pour leurs villes fonction-
nent en réseau, avec ’aide des technolo-
gies de linformation et de la communi-
cation. De sorte que les possibilités de
créer des réseaux urbains sont quasi illi-
mitées avec deux différences marquées
par rapport a la formulation classique des

réseaux : ils naitront sans hiérarchisation
et seront fondés sur une base horizon-
tale, si bien qu’ils n’auront pas de dépen-
dances spatiales aussi strictes.

Ainsi, ce sont les relations de coopé-
ration-collaboration qui font naitre et se
développer les réseaux urbains, peu im-
porte I'éloighement entre les villes inté-
grantes et les frontieres politiques. Ce qui
ne signifie pas que doivent étre exclus les
«réseaux urbains de proximité» qui
pourraient se voir fortifiés sur la base
d’une reformulation des relations entre
les villes intégrantes; cela s’applique en-
core plus aux phénomenes métropoli-
tains et urbano-régionaux qui, selon Bru-
net, évolueraient du monocentrisme
actuel vers un modeéle progressivement
polycentrique. Sans doute, a travers cette
nouvelle conception de réseaux urbains
les potentialités latentes des villes au-
ralent de meilleures possibilités pour
s’exprimer et en particulier, les wvilles
petites et moyennes récupéreraient un
role que le modele hiérarchisé de réseau
utbain leur avait nié, car condamnées a
exercer une fonction purement dépen-
dante des grands organismes métropoli-
tains et des villes mondiales.

Les réseaux utrbains depuis la
petspective du développement régio-
nal. L’expérience espagnole.

Jusqu’a une date tres récente (Mejjer,
1993, 981-990), ces réseaux urbains
étaient assimilés a des «axes urbains
interconnectés » qui renforcaient les rela-
tions entre les régions urbaines les plus
puissantes ; la situation par rapport a de
tels axes et réseaux urbains assurait ou
mettait en péril le dynamisme d’une ville,
tout comme ses attentes de développe-
ment futur. De cette maniére les villes les
mieux reliées sur le plan international
avaient un role assuré dans le réseau, qui
allait en se diluant dans les niveaux infé-
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tieurs de la hiérarchie urbaine. Ce type de
fonctionnement a été mis en évidence
dans différents espaces géographiques
développés et urbanisés; or, la fameuse
« banane » européenne, mise en évidence
pat le travail déja classique du Groupe
Reclus (Brunet,1989), bien qu’incontes-
table comme systéeme urbanisé fortement
interrelié, est loin de posséder une vali-
dité universelle. Tout d’abord, les princi-
pes jusqu’alors indiscutables de I’éco-
nomie urbaine comme ceux des écono-
mies d’agglomération et d’échelle sont
remis en cause. Au contraire, il y a de
plus en plus de chances que les villes
alent un comportement autonome au
moment de s’intégrer en réseaux urbains,
en fonction de leurs propres stratégies de
concurrence et d’alliances, qu’elles solent
nationales ou internationales. Il est cer-
tain que linfluence de la région ou du
pays ou se situe une ville doit étre prise
en compte a sa juste valeur; mais les
politiques volontaites d’intégration dans
des réseaux urbains démontrent une plus
grande versatilité pour placer les villes
dans la nouvelle scéne relationnelle vers
laquelle nous nous dirigeons ; une pareille
liberté est en grande partie rendue possi-
ble par les T.I.C. qui permettent aux
villes de devenir plus ou moins indépen-
dantes du « géo-espace », dans lequel le
concept de réseau (topologique) acquiert
sa compléte autonomie et une totale
adaptabilité. C’est pourquoi il faut parler
d’'un renversement complexe dans les
politiques de réseaux urbains développés
au milieu du XXéme siecle ; au moins en
Europe Occidentale de telles politiques
se sont trouvées intimement liées a celles
de rééquilibrage et développement régio-
nal (le cas francais est éloquent avec ses
«métropoles d’équilibres» bien con-
nues). L’Espagne, en bonne partie par
imitation du modéle frangais, illustre la
confluence des deux lignes d’action entre
les années 50 et 70. La pratique de la

il
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« planification indicative », largement
appliquée avec un succes inégal par le
régime de Franco, s’appuya sur les tout
nouveaux réseaux urbains espagnols ; elle
espérait canaliser les investissements
publics et privés dans le processus de
développement et de rééquilibrage terri-
torial.

Un apercu rapide de la période 1960-
75 montre que l'utilisation des réseaux
urbains espagnols, encore rudimentaires,
dans les politiques de développement
territotial eut des résultats trés inégaux.
Ils furent médiocres, lorsqu’on essaya de
canaliser vers un groupe de petites villes
du pourtour de Madrid les excédents
démographiques des régions intérieures,
attirés par une immigration historique
vers la capitale ; au moyen des « Poly-
gones de Décongestion de Madrid » créés
en 1959, il s’agissait d’utiliser la proximité
et de bonnes communications avec la
capitale pour configurer un réseau urbain
monocentrique, dirigé par Madrid, d’ou
irradieraient des investissements indus-
triels (Valenzuala, 1976). Déja dans les
années 60, les Plans de Développement
d’inspiration francaise tres marquée (Per-
roux, Boudeville, Pinchemel, etc.) ont fait
un ample usage des réseaux urbains ré-
cents des régions sous-développées de
Pintétieur du pays pour canaliser le dy-
namisme économique vers les villes sé-
lectionnées (« péle de développement »),
et entrainer ensuite leurs aires d’influence
respective. Bien que la politique de
«pOles» ait eu des effets bénéfiques
cettains sur les économies régionales
concetnées (Galice, Castille et Léon,
Vallée de ’Ebre, Andalousie), il n’est pas
du tout évident que leurs réseaux urbains
se solent trouvés renforcés et équilibrés
par cette politique. En revanche, la
consolidation d’un systéme urbain assez
complexe dans le bas Guadalquivir sem-
ble prouvée avec Séville comme téte du
réseau, des villes comme Huelva dans un
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second niveau et le troisiéme composé
par les petites conurbations du golfe de
Cadix et de la baie d’Algésiras. En tout
cas, I'isolement de Madrid comme unique
grand centre industriel du plateau central
a été atténuée par 'apparition d’un axe de
développement industriel vers le pays
basque et avec des poles secondaires a
Aranda de Duero (Polygone de Dé-
congestion) et Burgos (Péle de Dévelop-
pement).

Déja dans les années 1970, les Ile et
IVe Plans de Développement affirmerent
la volonté de mettre tout le systéeme es-
pagnol au service des politiques de dé-
veloppement régional. Dans les docu-
ments préalables élaborés par 'organisme
spécialisé (dans les années 60, la Com-
mission des Plans et dans les années 70,
le ministére pour la Planification du Dé-
veloppement), ou des géographes étaient
présents, on partait d'un concept ortho-
doxe de réseau urbain fonctionnaliste et
fortement hiérarchisé. Pendant ces an-
nées, beaucoup d’autres moyens, égale-
ment utilisés pour introduire dynamisme
et diversification économique dans des
aires déprimées ou insuffisamment dé-
veloppées, firent un large usage des im-
plantations de nouvelles activités pour
canaliser les mesures d’appuis ; dans tous
les cas le «modus operandi» fut tres
semblable : des investissements produc-
tifs et/ou des infrastructures pour diffu-
ser un dynamisme économique dans les
différentes échelles spatiales (commune,
province, région). Il est bien connu que
les technocrates du régime, au moment
de prendre des décisions, compensaient
leur mépris total pour la participation
populaire par des attitudes réformistes
faiblement teintées de philanthropie.

La géographie appliquée espagnole de
ces années-la assume les énoncés de
Christaller et de ses successeurs, elle est
réceptive au discours néopositiviste et
admiratrice des techniques statistiques ;

avec ce bagage conceptuel et méthodolo-
gique vont se développer de nombreuses
recherches sur les réseaux urbains et les
nouvelles implantations d’activités a dif-
férentes échelles ; le discours systémique
est généralement sollicité au moment
d’aborder les relations interurbaines tan-
dis que lorganisation interne des villes
est étudiée au moyen de techniques mul-
tiples et variées issues des sciences socia-
les. Les échelons les plus modestes de la
hiérarchie urbaine (commune, centre de
marché, etc.) furent aussi Pobjet d’études
gravitaires, qui furent ensuite appliquées
aux programmes de découpage territorial,
d’aménagement  rural, aux  plans
d’infrastructures etc. La Galice, étant
donné la profonde atomisation de son
habitat, a été un bon terrain d’obset-
vation du fonctionnement des marchés
ruraux, des flux quils engendraient et de
leurs aires d’influence. De ce fait, il n’est
pas surprenant qu’encore actuellement ce
solent les géographes formés dans le
courant  systémico-néopositiviste  qui
continuent a inspirer les politiques locales
de développement dans les périmetres
territoriaux intermédiaires (comarcd).

A partir du rétablissement de la dé-
mocratie (1975), le réseau urbain espa-
gnol a subi de profondes transforma-
tions, résultant de la combinaison de
différents facteurs.

1. Le remplacement d’un systéme po-
litique centralisé par un autre fortement
décentralisé donnant aux capitales des
Communautés Autonomes une nouvelle
capacité d’organisation de leurs territoires
respectifs ; de sorte que les réseaux ur-
bains de niveau régional ont expérimenté
une réorganisation a pattir des villes ou
s’est installé le nouveau pouvoir auto-
nome. Ainsi, en Castille et Léon, la ville

2. Comarca : subdivision territoriale pluri-commu-
nale, 2 mi-chemin entre le canton et le « pays»
francais.
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de Valladolid fournit une bonne illustra-
tion du néo-centralisme qui est en train
d’exercer une forte incidence sur tout le
réseau urbain régional. Quelque chose de
similaite, avec moins d’intensité, se pro-
duit en Andalousie, ou le dynamisme de
Séville, siege du Gouvernement Régional
(Junta de Andalucia), provoque des oppo-
sitions de la part des villes de la zone est
de la région, particulierement a Malaga.
En revanche, en Galice, la nouvelle ca-
pitale administrative, Saint-Jacques de
Compostelle, est loin d’organiser autour
d’elle le réseau urbain régional. La Cata-
logne est un cas a part, car Barcelone est
la téte indiscutable du réseau urbain ré-
gional mais elle a également un role pré-
dominant dans la hiérarchie urbaine es-
pagnole. De plus, elle développe des
politiques urbaines a visée internationale
grace auxquelles elle aspire a jouer un
role dans le systéme urbain mondial.

2. L’expansion du tourisme, particu-
lierement dans les régions littorales, a
contribué également a la restructuration
des réseaux urbains dans plusieurs direc-
tions :

-a) en renforcant la position de certai-
nes villes dans la lutte avec leurs capitales
régionales respectives ; ce serait le cas
d’Alicante vis a vis de Valence, capitale
régionale de la Comunidad V alenciana ;

-b) en donnant naissance a des
« villes-loisits » spécialisées dans les acti-
vités touristiques, ce qui rend plus com-
plexe le réseau urbain régional ; les cas de
Benidorm dans la Comunidad alenciana ou
de Marbella en Andalousie confirment
cette tendance ;

-c) en faisant apparaitre de nouveaux
réseaux urbains «ahiérarchisés » et
« aspatiaux » a partir de villes historiques,
destinations préférentielles du tourisme
culturel ; les villes «Patrimoines de
I’Humanité » espagnoles constituent les
premiers jalons d’un réseau urbain thé-

matique ; d’autres réseaux urbains a
orientation touristique internationale ont
le méme caractére opérationnel et vo-
lontaire; par exemple, P'association des
villes de la Convention Burean, consacrées a
la promotion du tourisme de congres ;

-d) en faisant usage du bindéme coo-
pération-collaboration pour créer ou
développer en réseaux les grands itinérai-
res touristiques qui se prétent a articuler
des axes urbains (Chemin de Santiago,
Route de la Plata, etc.).

3- L’application de nouvelles techno-
logies aux communications convention-
nelles comme le tracé de PA.V.E.( Alta
Velocidad  Espaiola, 'T.G.V.espagnol),
Pamélioration du réseau autoroutier (Plan
d’Autoroutes) ou la diffusion du trans-
pott aérien, sont en train d'affaiblir la
relation des villes avec leur environne-
ment territorial. L’apparition de nouvelles
centralités, le renforcement de quelques-
unes parmi celles déja existantes, ou la
fragilisation des autres, ne doivent pas
faire oublier le role ambivalent des com-
munications a grande vitesse. Par exem-
ple, I'ascension dans la hiérarchie urbaine
de régions a base agricole comme la Cas-
tille ou la Manche dans le centre de
I’Espagne, en dix ans de fonctionnement
de PAVE est un exemple a retenir. En
revanche, éviter le risque de '« effet tun-
nel» quand on construira les nouveaux
tracés a grande vitesse, explique la cam-
pagne de pressions (authentiques lobbies
urbains) lancée par certaines villes ou leur
gouvernement régional en vue de modi-
fier le tracé des lignes ou la position des
gares. Cuenca, une des villes les plus
marginales de la Meseta, a été a la téte de
la protestation et des pressions sur le
gouvernement central, responsable en
Espagne des nouveaux tracés ferroviai-
res ; il se peut que cela ait assuré sa sur-
vie. La stratégie mise en ceuvre par le
gouvernement autonome de Catalogne
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(Generalitat de Catalunya) est tres diffé-
rente, qui propose des arréts sur son
territoire pour la nouvelle lighe ’AVE
Madrid-Frontiére avec la France ; dans ce
cas lintention est d’en faire un métro
régional a grande vitesse qui relie toutes
les capitales de Catalogne, leur assurant
une relation facile avec l'aéroport de
Barcelone.

Quant aux technologies de Ilinfor-
mation et de la communication (TIC), il
est encore tOt pour mesurer leurs in-
fluences sur la transformation du réseau
urbain espagnol, sur I'apparition de nou-
veaux réseaux volontaires ou sur Iévo-
lution de ceux déja existants. Nous nous
trouvons encore dans la phase initiale
d’incorporation des villes espagnoles
dans des réseaux télématiques de coopé-
ration avec d’autres villes, avec I'appui
des institutions de I'Union Européenne :
un nombre non négligeable de cités es-
pagnoles figure dans les réseaux felecities
ou infoville par exemple ; la version espa-
gnole des réseaux citoyens (citigen network)
en est encore a ses débuts et a I’heure ou
sont écrites ces pages, différents congres
pour la coordination et Iinter-échange
sont organisés a Barcelone ou a Cuenca
en novembre 2000. Par ces initiatives on
pense réduire les risques qui peuvent
menacer les villes ou les groupes sociaux
du fait de l'application des TIC, celles-ci
tendant a favoriser les plus peuplées et
les plus prospéres.

Les géographes et les réseaux ut-
bains espagnols: entre analyse et
application.

La production des géographes espa-
gnols sur les réseaux urbains a été im-
portante tant dans sa version nationale
que régionale ou provinciale ; I'applica-
tion au cas espagnol des criteres formulés
dans la bibliographie géographique inter-

nationale sur les systémes urbains a don-

né une remarquable floraison d’articles et
d’apports académiques de rangs et de
dimensions différentes (méme quelques
théses doctorales). Entre les années 60 et
80, beaucoup se sont intéressés a la
question des réseaux-systémes urbains; il
y eut de remarquables apports théoriques
et quelques travaux sur le réseau urbain
espagnol dans son ensemble, mais les
apports les plus nombreux ont porté sur
I’échelle provinciale, dont un bon nom-
bre a été publié¢; il y eut des monogra-
phies sur les provinces intérieures (Cuen-
ca, Navarra, Léon, Huesca), mais aussi
périphériques (Vizcaya, Guipuzcoa, Mur-
cia)’. Dans la plupart des recherches sur
les réseaux urbains, on observe une
grande implication, soit des auteurs, soit
des directeurs de recherches qui furent
proches des politiques de développement
des années 50 a 70 ou y collaborerent.
L’acceptation du paradigme néopositi-
viste coincidait presque toujours, mais
pas obligatoirement, avec la volonté
d’appliquer les résultats de ces recher-
ches. Elles seraient parvenues a influen-
cer de maniére décisive les décisions
politiques qui, pendant ces décennies,
prétendaient canaliser les impulsions du
développement économique a travers
I'implantation de nouvelles activités
comme par exemple les polygones, poles
ou équivalents. Il faudrait peut-étre parler
d’'un substrat scientifique qui aurait été
utilisé occasionnellement pour appuyer
ou orienter certaines décisions des res-
ponsables politiques de la « planification
indicative ». Cela s’est produit, par exem-
ple, avec les études sur les aires de mar-
ché largement développées par le groupe
des géographes de I'Institut de Géogra-

3. Nous recommandons au lecteur intéressé par
la bibliographie espagnole sur les réseaux urbains
le texte de M.Ferrer et A.Precedo « estudios sobre
el sistema urbano espafiol» in La Geografia en
Espada (1979-1990), Madrid, comité Espafiol de la
U.G.L-Fundacién BBV, 1992, pp.162-171.
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phie Appliquée, aujourd’hui disparu. On
leut doit les découpages en comarcas réali-
sées durant ces années.

Avec la création du modéle autonome
d’otganisation territoriale de I'Etat, a
partir des années 80, des rajustements se
sont produits dans les réseaux urbains de
niveau régional, essentiellement dans les
échelons inférieurs et supérieurs de la
hiérarchie des établissements. Les tra-
vaux et les interventions des géographes
ont porté essentiellement sur le premier
échelon, chefs-lieux de comarca, centre de
services, petites villes. Les géographes
sont intervenus dans leur renforcement
fonctionnel ou politique de plusieurs
facons, comme consultants scientifiques
pour Iimplantation des commerces en
Catalogne, comme responsables politi-
ques de l'application des programmes de

régionalisation des services en Andalou-
sie ou comme inspirateurs et acteurs d’un
découpage tetritorial destiné a stimuler et
otienter le développement local dans les
zones rurales de Galice.

Quant politiques  sectorielles
ayant eu une incidence sur la recomposi-
tion du réseau utrbain espagnol, seule la
construction des nouveaux réseaux de
transport a permis lintervention de géo-
graphes. C’est le cas, par exemple, du
tracé de la seconde ligne de PAVE, au-
quel les géographes de I'Université Com-
plutense de Madrid ont collaboré. Quelle
que soit la qualité de ces différents ap-
ports, ce sont en fin de compte les
hommes politiques qui ont la capacité de
conforter ou de modifier les réseaux
urbains hérités des périodes antérieures.

aux
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