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B. OTROS ANUNCIOS OFICIALES

MINISTERIO DE HACIENDA

Resolucion de la Agencia Estatal de Adminis-
tracion Tributaria. Delegacion de Hacienda
de Santa Cruz de Tenerife. Dependencia de
Recaudacion sobre anuncio de subasta de
bienes inmuebles.

El Jefe de la Dependencia de Recaudacion de
la Delegacion de la AEAT de Santa Cruz de Tene-
rife,

Hace saber: Que de conformidad con lo dispuesto
en el articulo 146 del Reglamento General de Recau-
dacion aprobado por Real Decreto 1684/1990, de
20 de diciembre, habiéndose dictado acuerdo con
fecha 24 de abril de 2001, decretando la venta de
los bienes embargados en procedimiento adminis-
trativo de apremio, seguido contra el deudor «Cons-
trucciones Domingo Méndez, Sociedad Limitaday,
con namero de identificacion fiscal B38009064 y
domicilio en plaza de Peiita, 2, 38400, Puerto de
la Cruz, Tenerife, se dispone la venta de los bienes
que se detallaran al final, mediante subasta que se
celebrara el dia 3 de julio de 2001, a las diez horas,
en la Delegacion de la AEAT de Santa Cruz de
Tenerife, sita en avenida José Antonio, 6.

En cumplimiento del articulo 146 del Reglamento
General de Recaudacion, se publica el presente
anuncio y se advierte a las personas que deseen
tomar parte que las condiciones de la subasta se
encontrara publicadas en el tablon de anuncio de
esta Delegacion.

Descripcion del bien embargado: Numero de dili-
gencia: 380123001706Q.

Lote uno: Solar en el término municipal de La
Orotava, en el poligono industrial de San Jerénimo,
parcela nimero 43, con una superficie de 496
metros cuadrados.

Finca urbana registral namero 20236, tomo 907,
libro 290, folio 67 del Registro de la Propiedad
de La Orotava. Ayuntamiento de la Orotava.

Valor de tasacion: 90.180.000 pesetas
(541.992,72 euros).

Tipo de subasta en primera licitacion: 89.478.937
pesetas (537.779,24 euros).

Derechos del deudor: Pleno dominio.

Cargas: Esta finca esta afecta a un embargo a
favor de don Carmelo Mesa Luis por importe de
701.063 pesetas (4.213,473 euros) de principal,
estando pendientes de liquidar los intereses y las
costas por el Juzgado.

Lote dos: Urbana. Edificacion, sita en el término
municipal del Puerto de la Cruz, donde dicen «San
Antonio», compuesta de planta de sotano, destinada
a garaje y trastero, planta baja y planta alta, des-
tinadas a vivienda unifamiliar, comunicadas todas
las plantas por escalera interior y privativa, y cubierta
de tejado. Mide en planta de s6tano 54 metros 60
decimetros cuadrados; en planta baja 78 metros cua-
drados mas un jardin de 46 metros 80 decimetros
cuadrados, y en planta alta 54 metros 60 decimetros
cuadrados, mas un balcon volado de cuatro metros
cuadrados.

Finca urbana registral numero 21.752, tomo 910,
libro 338, folio 89 del Registro de la Propiedad
del Puerto de la Cruz, Ayuntamiento del Puerto
de la Cruz.

Valor de tasacion:
(147.548,47 euros).

24.550.000 pesetas

Tipo de subasta en primera licitacion: 6.973.937
pesetas (41.914,20 euros).

Derechos del deudor: Pleno dominio.

Cargas: Esta finca esta afecta a un embargo a
favor de don Carmelo Mesa Luis, por importe de
701.063 pesetas (4.213,473 euros) de principal,
estando pendientes de liquidar los intereses y las
costas por el Juzgado y una hipoteca a favor del
Banco Santander Central Hispano por importe de
12.500.000 pesetas (75.126,51 euros) de principal
mas 4.375.000 pesetas (26.294,28 euros) de inte-
reses.

Santa Cruz de Tenerife, 7 de mayo de 2001.—El
Jefe de la Dependencia de Recaudacion, Miguel
Delgado Baudet.—22.315.

MINISTERIO DE FOMENTO

Resolucion de la Secretaria de Estado de
Infraestructuras de 16 de mayo de 2001 por
la que se aprueba el expediente de infor-
macion publica y definitivamente el estudio
informativo complementario del proyecto:
«Nuevo acceso ferroviario al norte y noroeste
de Espana. Tramo Madrid-Segovia».

1. Antecedentes.—Con fecha 23 de julio de
1999, la Subdireccion General de Planes y Proyectos
de Infraestructuras Ferroviarias aprobo técnicamen-
te el estudio informativo complementario del pro-
yecto de «Nuevo acceso ferroviario al norte y noroes-
te de Espana. Tramo Madrid-Segovia», ordenando
que se incoase el correspondiente expediente de
informacion oficial y publica, de acuerdo con lo
establecido en la Ley de Ordenacion de los Trans-
portes Terrestres (LOTT) y en el Real Decreto
1302/1986, de evaluacion de impacto ambiental.
La informacion publica se anuncio en los siguientes
boletines oficiales y en las fechas siguientes:

«Boletin Oficial del Estado» de 27 de julio
de 1999.

«Boletin Oficial de la Provincia de Segovia» de 6
de agosto de 1999.

«Boletin Oficial de la Comunidad de Madrid»
de 10 de agosto de 1999.

Con posterioridad, se publico una correccion de
errores, debido a no haberse enviado la separata
extracto a los Ayuntamientos de Colmenar Viejo
y El Espinar en las fechas siguientes:

«Boletin Oficial del Estado» de 10 de agosto
de 1999.

«Boletin Oficial de la Provincia de Segovia» de 18
de agosto de 1999.

«Boletin Oficial de la Comunidad de Madrid»
de 18 de agosto de 1999.

No se hizo el tramite de consultas previas, por
considerarse que las alternativas estudiadas eran
homogéneas a las recogidas en la Memoria-resumen
complementaria correspondiente al estudio infor-
mativo del proyecto de «Nuevo acceso ferroviario
al norte y noroeste de Espanay, tramitada en mayo
de 1995.

El estudio informativo complementario contem-
pla trazados entre Madrid y Segovia en tres corre-
dores: A-6, M-607 y M-600, de los cuales en la

primera fase (1/25.000) se descart6 el M-600. El
espiritu del estudio fue siempre optimizar el tunel
de base, reduciendo al maximo su impacto ambiental
en lo que respecta al corredor M-607 y, por otro
lado, compatibilizar los objetivos de velocidad y
tiempos de viaje con un aprovechamiento de las
actuales lineas Madrid-Hendaya y Villalba-Segovia,
en lo referente al A-6. Del Corredor A-6 se estu-
diaron a escala 1/5.000 dos alternativas, denomi-
nadas Mostajo y Tablada. Ambas utilizaban el tra-
zado ferroviario existente a través del Monte de
El Pardo y desde Las Matas seguian un nuevo tra-
zado, en su mayor parte en tunel o tunel artificial,
hasta las proximidades de Alpedrete. A partir de
este punto, la alternativa Mostajo cruza la sierra
por un gran tunel de 18 kilobmetros, mientras que
la de Tablada sigue la linea actual, reduciendo la
longitud de tinel maximo a 9 kilometros. En lo
que respecta al corredor M-607, entre Chamartin
y Tres Cantos se mantiene el trazado estudiado en
el estudio informativo del proyecto de «Nuevo acce-
so ferroviario al norte y noroeste de Espana» de
1997; a partir de esta localidad, se dirige hacia Soto
del Real, rodeando esta poblacion por el noroeste
y entrando en un gran tunel, que cruza la sierra
hasta las proximidades de Segovia, con tres alter-
nativas diferentes: Valsain, Granja-Sur y Gran-
ja-Norte, con tuneles de longitudes en el entorno
de los 25 kilometros.

Durante el periodo de informacién publica se pre-
sentaron cuatro mil quinientos dos (4.502) escritos,
de los cuales once (11) corresponden a instituciones
estatales (Direccion General de Carreteras, Con-
federaciones Hidrograficas del Tajo y del Duero,
RENFE, Parques Nacionales y Patrimonio Nacio-
nal) y autonomicas (Junta de Castillay Leon, Comu-
nidad de Madrid y Diputacion Provincial de Sego-
via); veintiocho (28) a los Ayuntamientos de
Madrid, Las Rozas, Torrelodones, Collado-Villalba,
Alpedrete, Collado Mediano, Guadarrama, Galapa-
gar, Los Molinos, Tres Cantos, Colmenar Viejo,
Soto del Real, Miraflores de la Sierra, Rascafria,
Segovia, El Espinar, Navas de Riofrio, Ortigosa del
Monte, Otero de Herreros, San Ildefonso-La Granja,
Palazuelos de Eresma, La Losa, Valverde del Maja-
no y entidad local menor de Revenga; setenta y
ocho (78) a asociaciones ecologistas, culturales, veci-
nales, partidos politicos, organizaciones sindicales
y empresariales, y los cuatro mil trescientos ochenta
y cinco (4.385) restantes a particulares.

De las alegaciones presentadas se desprenden las
siguientes conclusiones: Un rechazo generalizado
a todas las alternativas, tanto por parte de los grupos
ecologistas como por las plataformas de oposicion
al tren de alta velocidad. A esto se anade una falta
de apoyo popular a las alternativas del corredor
A-6 y una clara preferencia por los trazados del
Corredor M-607 por parte de las dos Comunidades
Autonomas afectadas, la Diputacion Provincial de
Segovia y la poblacion y Ayuntamiento de esta ciu-
dad. Aunque para el Ministerio de Fomento ambos
corredores (A-6 y M-607) eran aceptables y fueron
sometidos en igualdad de condiciones al tramite
de informacion, las alegaciones presentadas (sobre
todo las institucionales) indican una preferencia por
el corredor M-607, que, por otro lado, es menos
agresivo desde el punto de vista ambiental y también
de menor impacto urbanistico.

Dentro de este corredor se ha elegido la alternativa
Valsain por no tener afecciones medioambientales
en la ZEPA del Pinar de Valsain y por ser com-



BOE num. 120

Sabado 19 mayo 2001

5677

patible con la ubicacion de la nueva estacion de
Segovia solicitada por el Ayuntamiento, Diputacion
Provincial de Segovia, Federacion de Empresarios
Segovianos y 2.140 alegaciones particulares.

La alternativa Valsain es, ademas, la preferida por
el Servicio de Evaluacion de Impacto Ambiental
de la Junta de Castilla y Ledén, es la de menor
tiempo de recorrido, menor longitud de desarrollo
y la mas economica, tanto en gastos de inversion
como de mantenimiento durante la explotacion de
la linea.

Se ha considerado conveniente aceptar los razo-
namientos de algunas alegaciones, lo que ha oca-
sionado rectificaciones locales de trazado que se
incorporan a la alternativa Valsain, formando parte
del trazado definitivo.

Asi, se han considerado razonables los contenidos
de las alegaciones del Ayuntamiento de Tres Cantos
y de la Asociacion de Vecinos, en las que se refieren
al impacto urbanistico en esta poblacion y la limi-
tacion a su desarrollo hacia el norte, causados por
el trazado del estudio informativo.

Para remediar esta situacion, se diseno una «Pro-
puesta de modificacion de trazado en Tres Cantos»
que se remitio al Ministerio de Medio Ambiente,
para que se tuviese en cuenta a efectos de elabo-
racion de la Declaracion de Impacto Ambiental.

Con el mismo criterio, se han aceptado los razo-
namientos de las alegaciones del Ayuntamiento de
Segovia y asociacion de vecinos de Perogordo, que
pedian reducir los impactos ambientales en el nicleo
de Perogordo, zona arqueologica de Torredondo,
valle del Tejadilla y rio Milanillos.

Para conseguir estas mejoras ambientales, se estu-
di6 una «Propuesta de modificacion de trazado en
el entorno de Segovia», que ha sido incorporada
como variante puntual a la alternativa propuesta
para su valoracion por parte del Ministerio de Medio
Ambiente.

Como respuesta a numerosas alegaciones que
mostraban su preocupacion por el transporte y des-
tino del enorme volumen de excedentes de la exca-
vacion del tunel de Guadarrama, y a solicitud de
la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, se redactd el documento «Gestion
ambiental de los excedentes de excavacion. Linea
de alta velocidad Madrid-Valladolid». Este documen-

to de informacion complementaria para la redaccion
de la Declaracion de Impacto Ambiental, no se limi-
ta al gran tanel de Guadarrama, sino que tiene un
alcance mucho mayor, incorpora los productos de
la excavacion de los tuneles de San Pedro, Tejadilla
y Tabladillo, y en él se precisa la ubicacion de las
posibles zonas de préstamos y vertederos, los dife-
rentes modos de transporte y el balance de tierras,
siguiendo un proceso logico de adjudicacion y cons-
truccion de los previsibles proyectos constructivos.
Ademas, se incluye un plan de obra ajustado a un
calendario de ejecucion que respeta los plazos pre-
vistos para el conjunto de la inversion.

2. Informe del servicio juridico.—El Abogado del
Estado-Jefe, mediante escrito de fecha 16 de marzo
de 2000, informa favorablemente la tramitacion
seguida en la informacion publica del estudio infor-
mativo complementario del proyecto «Nuevo acceso
ferroviario al norte y noroeste de Espana. Tramo
Madrid-Segoviay, por ajustarse a Derecho, conforme
a lo dispuesto en el Reglamento de la Ley de Orde-
nacion de los Transportes Terrestres y demas dis-
posiciones que resultan de aplicacion.

3. Declaracion de impacto ambiental.—Con
fecha 23 de febrero de 2001 se formulo la Decla-
racion de Impacto Ambiental que se incluye como
anejo a esta aprobacion.

En esta declaracion se considera que el trazado
sometido a informacion oficial y publica, con las
modificaciones aludidas en el apartado 1, puede
ser ambientalmente viable. Para ello deberan cum-
plirse, tanto en la fase de proyecto como en la
de construccion, las condiciones que se establecen
en el estudio de impacto ambiental y en la Decla-
racion de Impacto Ambiental.

Entre estas condiciones destaca por su impor-
tancia la supresion de la salida de emergencia en
el valle del rio Lozoya, que obliga a estudiar otras
soluciones para garantizar las condiciones de segu-
ridad con el mismo grado de exigencia. Estas solu-
ciones, atendiendo a las prescripciones de la Decla-
racion de Impacto Ambiental, deben incluirse en
los proyectos de construccion.

Otra condiciéon que altera significativamente la
alternativa propuesta impone el desplazamiento de
la boca sur del tanel de Guadarrama, para situarse
antes del cruce con la carretera de Soto a Miraflores,

lo que implica un aumento notable de la longitud
del tanel.

4. Informe de la Subdireccion General de Planes
y Proyectos de Infraestructuras Ferroviarias.—La
Subdireccion General de Planes y Proyectos de
Infraestructuras Ferroviarias elevd con fecha 13 de
marzo de 2001 la propuesta de aprobacion del expe-
diente de informacion publica y aprobacion defi-
nitiva del estudio informativo complementario del
proyecto «Nuevo acceso ferroviario al norte y
noroeste de Espana. Tramo Madrid-Segovia».

5. Resolucion.—A la vista de todo lo expuesto
anteriormente, esta Secretaria de Estado resuelve
lo siguiente:

1.° Hacer constar que el expediente resenado
cumple con lo preceptuado en la seccion 1.2, capi-
tulo II, del vigente Reglamento de la Ley de Orde-
nacion de los Transportes Terrestres (Real
1211/1990, de 28 de septiembre).

2.° Aprobar el expediente de informacion publi-
ca y definitivamente el estudio informativo com-
plementario del proyecto, con la alternativa pro-
puesta y las modificaciones aceptadas en Tres Can-
tos y en el entorno de Segovia.

3.° En los sucesivos proyectos constructivos que
desarrollen las actuaciones seleccionadas se tendran
en cuenta las siguientes prescripciones:

3.1 Las establecidas en el condicionado de la
Declaracion de Impacto Ambiental, cuya copia se
incluye como anejo a esta aprobacion.

3.2 Durante la redaccion de los proyectos cons-
tructivos, se llevaran a cabo los contactos pertinentes
con los organismos, instituciones y personas inte-
resadas, a fin de considerar en cada caso las solu-
ciones adoptadas.

3.3 La estacion de Segovia se ubicara entre la
boca norte del tinel de Guadarrama y la carretera
N-603. En coordinacion con la Direccion General
de Carreteras, se resolveran los accesos por carretera
a dicha estacion.

Madrid, 16 de mayo de 2001.—El Secretario de
Estado de Infraestructuras, Benigno Blanco Rodri-
guez.—24.830.



